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A Unido Brasileira do Biodiesel e Bioguerosene (Ubrabio) é uma associacdo sem fins econdmicos que representa
nacionalmente toda a cadeia produtiva desses biocombustiveis. Desde sua criagdo, em 2007, a entidade lidera

0 segmento e atua como interlocutora entre sociedade e governo para mobilizar e unir esforgos, recursos e
conhecimentos na busca pelo desenvolvimento do setor.

Focada em colaborar com a trajetdria virtuosa do Programa Nacional de Produgdo e Uso do Biodiesel (PNPB), e agora
com 0 RenovaBio, além de atuar em prol da estruturacdo do Segmento de Combustiveis Renovdveis de Aviagdo no
Brasil, a Ubrabio coopera com a execugdo de politicas socioecondmicas e contribui diretamente para a substituicao
gradual dos combustiveis fGsseis na Matriz Energética Brasileira; incentivando a agricultura familiar e agregando valor
as matérias-primas produzidas no pais.

Nossos principais objetivos sdo o estimulo a produgdo, comercializagdo, realizagdo de pesquisas, e elaboragdo de
projetos e propostas a favor do aperfeicoamento regulatorio de toda a cadeia produtiva, na busca pela previsibilidade
para o setor e evolugdo do uso do biodiesel atrelada as suas externalidades positivas.

A representacdo da Ubrabio compreende produtores de biodiesel e bioquerosene e das matérias-primas necessarias a
producdo, além de fornecedores de equipamentos, agroindustrias de extracdo de Gleo vegetal e farelos, industrias de
insumos quimicos, tecnologias e servigos relacionados ao setor.
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Editorial

Um pais
ainda) refem
de diesel
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A greve dos caminhoneiros
deflagrada em maio
evidenciou um problema
que vem sendo apontado ha
anos: nio podemos continuar
reféns do diesel fossil. Para
colocar fim a0 movimento
que vinha paralisando o
pafs, o governo federal
aceitou subsidiar o diesel,
um combustivel f6ssil que
agride o clima e a sadde da
populagio e precisa ser, de
forma crescente, importado.

R$ 13,5 bilhoes — este é o
valor calculado pelo governo
federal para subsidiar o diesel
e reduzir em R$ 0,46 o litro
do combustivel que sai das
refinarias. Em 2018, o Brasil

deve consumir cerca de 55

bilhoes de litros de diesel B
(composto por 10% biodiesel,

conhecido como B10), dos
quais 5,4 bilhées de litros
serdo biodiesel e 13 bilhGes de
litros serdo diesel importado e
subsidiado. Enquanto o poder
executivo e o Congtresso
Nacional buscam solu¢des
para conter a crise do aumento
de preco dos combustiveis,
que chegou ao seu ponto
critico em maio, uma resposta
mais limpa e barata estd
distribuida pelas cinco regides
do pafs, sem receber muita
atencao: o biodiesel.

“Enquanto queimamos
divisas para criar emprego e
renda fora do Brasil, negamos
os mesmos beneficios ja



concedidos a um derivado
do petréleo a uma opgao
nacional, mais barata e
ambientalmente correta”,
critica o presidente da
Ubrtabio, Juan Diego Ferrés.
Para o presidente da
Ubrabio, o lado mais perverso
na decisio de subsidiar o
diesel ¢ que isso engana
a sociedade, a0 transmitir
a ideia errénea de que o
produto féssil teria um custo
mais baixo do que a op¢ao
renovavel. “Somos todos
nds que arcamos com 0s
custos relativos a essa opgao
de destinar os recutrsos
orcamentarios escassos e
suados a2 um combustivel
poluente”, pontua.

Desde marco de 2018,
todo o diesel comercializado

no Brasil passou a contar
com 10% de biodiesel, um
biocombustivel produzido
a partir de matérias-primas
nacionais, que integra as
estratégias brasileiras para
cumprimento das metas do
Acordo do Clima de Paris,
entre elas o RenovaBio.

Além disso, a produgio de
biodiesel estd distribuida pelo
interior — ao contrario do diesel
que vem predominantemente
do litoral e precisa atravessar o
pais continental para chegar as
distribuidoras e postos.

Ha pelo menos trés anos,

o biodiesel é competitivo
com o diesel féssil no Brasil,

Editorial

especialmente na regido
Centro-QOeste, onde o fossil é
significativamente mais caro
que o renovavel. Durante a
crise de desabastecimento
provocada pela paralisagio
dos caminhoneiros, a Ubrabio
apresentou ao ministro de
Minas e Energia, Moreira
Franco, propostas que
poderiam contribuir de forma
efetiva para a redugio do
preco dos combustiveis.

As estratégias de curto,
médio e longo prazo visam a
previsibilidade e a garantia da
seguranga energética do pafs
e estdo apresentadas ao longo
da nona edi¢io da Revista
Biodiesel e Bioquerosene em
Foco. Boa leitural m
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RUMO

No dia 29 de outubro de
2018, um dia apds o pafs
eleger seu novo presidente,
os brasileiros ganharam um
presente: o Conselho Nacional
de Politica Energética (CNPE)
definiu o cronograma para
evolucio do B10 (10% de
biodiesel adicionado ao diesel)
até o B15, com foco na reducio
do preco do combustivel para
o consumidor e ampliagio
da participagdo de energia
renovavel na matriz energética.

Ja em junho do ano que vem,
todo o diesel comercializado
no territorio nacional sera B11,
isto €, tera a mistura de 11%
do biocombustivel. A adi¢cao
evoluira 1% ao ano, chegando a
B15 em 2023.

A Ubrabio — associa¢ao
que representa as industtias

Capa

ao B15

responsaveis hoje por mais

de 35% da oferta de biodiesel
no pafs, além de diversas
empresas da cadeia produtiva
—, desde sua fundacio, vem
trabalhando para estabelecer
no Brasil uma politica de
longo prazo para o setot, e

vé nesta iniciativa um salto de
qualidade e estabilidade diante
da previsibilidade que esta
sendo implementada de forma
inédita no pais.

Segundo o vice-presidente
Financeiro da Ubrabio,
Antin Bianchini, isto exigira
o envolvimento de todos
os elos da cadeia produtiva,
atraird novos investimentos,
promovera a geracao de
empregos ¢ beneficiara toda
a populagdo com um ar
mais limpo.




Capa

Temos matérias-primas
abundantes, com sucessivas
safras recordes de soja, e
os testes das montadoras

e fornecedores de
equipamentos para o

B15 devem ter sua
concluséo até janeiro, b
Antin Bianchini

“A legislacdo ja prevé o
aumento da mistura até 15%.
Ter esses prazos definidos
¢ um avango para todo o
setor que trabalhou firme
para que esse cronograma
se concretizasse. Temos
matérias-primas abundantes,
com sucessivas safras recordes
de soja, ¢ os testes das
montadoras e fornecedores
de equipamentos para uso do
B15 devem ter sua conclusio
até janeiro do ano que vem.
Ou seja, estamos prontos para
atender a demanda”, explica.

Em 2018, o Brasil deve
superar os EUA e se tornar
o maior produtor mundial
de soja, com quase 120
milhdes de toneladas, das
quais 77 milhoes de toneladas
serdo exportadas em grao

(safra 2017/2018).
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Competitividade
A simulacio da férmula de

competitividade elaborada
pelo MME mostra que,
desde 2014, o biodiesel é
competitivo com o diesel,
porque seu peso 10 pre¢o
20 consumidor ¢ inferior ao
proprio percentual de mistura.
Para o diretor
superintendente da Ubrabio,
Donizete Tokarski, além
da competitividade do
biodiesel, é preciso levar em
consideracio também os
beneficios sociais ¢ ambientais

inerentes a produc¢io e uso
do biocombustivel.

“Naio faz sentido que um
pals rico em biodiversidade
COmo O NOsso continue
exportando soja — principal
matéria-prima para
produgio de biodiesel — sem
agregacio de valor, quando
poderia estar diversificando
matérias-primas, ampliando
a industrializacdo interna,
gerando empregos, renda,
investimentos e qualidade de
vida”, argumenta Tokarski.



Oferta

O uso de biodiesel no pais
teve inicio em 2005, com a
mistura facultativa de 2%.

A partir de 2008, ela passou

a ser compulsoria em todo

o territério nacional e o
percentual foi evoluindo desde
entdo, até alcangar 10% (B10)
em 2018.

De acordo com o vice-
presidente de Assuntos
Tributarios da Ubrabio,
Irineu Boff, desde o inicio

do programa de biodiesel no

Garantias

Brasil, o setor tem mostrado

capacidade de ofertar mais
biocombustivel do que
a demanda.

“Nunca houve falta de
oferta de biodiesel nos
leilGes. Inclusive, o dltimo
incremento de mistura (de
B8 para B10) significou
ampliacdo de demanda em
25%, e as industrias atenderam
prontamente”, afirma.

A eleva¢ao da mistura
obrigatoria para B11 tera

Capa

Nunca houve falta de

oferta de biodiesel nos leilGes.

Inclusive, o ultimo incremento

de mistura significou

ampliagdo de demanda

em 25%, e as industrias
atenderam prontamente, b

[rineu Boff

impactos transversais em
diversos setores. “A producio
de biodiesel promove o
aumento da industrializacio

e reduz o preco do farelo de
soja, com impactos diretos na
producio de proteinas animais,
e consequentimente dos
alimentos. A ampliacdo do uso
de energia renovavel também
reduz as emissoes de gases

de efeito estufa e poluentes,
melhorando a qualidade do ar
e da saude”, completa Boff.

Apesar da previsio da realizagio de testes na Lei 13.263/2016, misturas de B15 ¢ até

superiores ja sao adotadas em outros pafses e, também, de forma voluntaria, no Brasil.

“Ao contrario dos veiculos elétricos que exigem substituicdo de motores, tecnologias e

infraestrutura, no caso do biodiesel, a substituigio ¢ apenas do combustivel, ja que os veiculos

do ciclo Diesel estao aptos a receber o biocombustivel”, destaca o diretor superintendente da

Ubrabio, Donizete Tokarski. m
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O que daria
para fazer com
os R$13,5 bi
de subsidios
ao diesel fossil?
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Antes de mais nada, é
preciso explicar como o
governo federal chegou a esta
estimativa astronomica de R$
13,5 bilhoes de custo até o
final de 2018, que esta sendo
pago por toda a sociedade.

O governo vem
concedendo, desde o final
da greve dos caminhoneiros,
subvencido de R$ 0,30/litro de
diesel, destinada a produtores
e importadores que praticarem
preco inferior ao internacional.
Esse controle esta sendo
operacionalizado mensalmente
pela Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP). Para
fazer frente a esse beneficio, o
valor total disponibilizado pelo
Tesouro até o final de 2018 ¢é
de R$ 9,5 bilhoes.



Além dessa subvencao
de R$ 0,30/litro, o diesel
f6ssil obteve as seguintes
desoneracdes: reducio de
R$ 0,11 na incidéncia do
PIS/Cofins e reducio a
zero da Contribuicdo de
Intervencio no Dominio
Econdémico (CIDE) que era
de R$ 0,05/litro.

No caso do PIS/Cofins,
o montante estimado da
desoneracio alcancga até o

final de 2018 R$ 2,76 bilhoes.

Em relacao a CIDE, o
governo estima até o final de
2018 abrir mao de R$ 1,25
bilhao. Com isso, o total
estimado da renuncia fiscal
até o final do ano perfaz
R$ 4,01 bilhoes.

Assim, o somatério da
subvencio com as renuncias

de PIS/Cofins e CIDE alcanga
R$ 13,51 bilhdes como custo
total para a sociedade.

Mas este dinheiro esta
indo para um combustivel
fossil, classificado pela
Organizagio Mundial de
Satdde (OMS) como causador
de cancer. Além disso, a
fumaca do 6leo diesel é
responsavel pela emissio
na atmosfera de poluentes
responsavel por mortes
e internag¢Ges que geram
diversos outros custos sociais.

Ou seja, a sociedade
paga duas vezes, pois estd
pagando pelo subsidio, e
paga pelos custos sociais
atrelados ao uso de um
combustivel poluente.

Imagine a Arena
Corinthians com a lotacdo

maxima: 50 mil pessoas.
Esta é a quantidade de
pessoas que morrem pot
ano no Brasil, vitimas da
poluicio do ar, de acordo
com a OMS. Além de
matar, a poluicido do ar
é relacionada a diversas
doencas respiratorias, causa
cancer, diabetes, alteracoes
no coracao e também é
indicada por cientistas como
responsavel pela diminuigdo
da inteligéncia.

Pensando nisso, fizemos
um calculo. Caso esses
R$ 13,5 bilhdes fossem
destinados para fomentar
a evolucdo do uso de um
biocombustivel capaz de
reduzir a dependéncia de
diesel, qual seria o retorno
para a sociedade?

[ 11



Subsidios

+ industrias

Atualmente, o Brasil possui
51 usinas de biodiesel com
capacidade total para produzir
8,4 bilhoes de litros por ano.
Em 2018, a produgao estimada
de biodiesel é de cerca de 5,4
bilhoes de litros, para atender
a mistura obrigatéria no diesel
de 10% (B10).

Com o total de rentiincia
fiscal + subvencio de R$
13,51 bilhGes, poderiam ser
construidas mais 34 usinas

de biodiesel integradas,
com capacidade média de
processamento de 4 mil
toneladas/dia de soja e 700 mil
de litros/dia de biodiesel, cada.
Com isso, seria possivel
produzir mais 8,5 bilhdes de
litros de biodiesel por ano,
o suficiente para adotar uma
mistura de 20% de biodiesel
no diesel (B20) em todo o
pafs, em 2028 (cerca de 15
bilhGes de litros).

Com o total de reniincia fiscal
+subvencéo de R$ 13,51 bilhdes
poderiam ser construidas:
e 34 usinas de biodiesel integradas
no processamento de soja
o (ada uma com capacidade
média de producdo de
4 mil t/dia de soja
o ¢ 700 mil litros/dia de biodiesel

Essa ampliagio do uso do
biodiesel pode gerar milhdes
de empregos de qualidade e a
interiotizagdo dos postos de
trabalho, agregacio de valor
e redugio das disparidades
regionais. Nos primeiros cinco
anos do programa de biodiesel
no Brasil (2005-2010), foram
criados 1,3 milhdo de empregos
em toda a cadeia de producio
e comercializacio do biodiesel,
de acordo com a FGV.

Cerca de 48 milhdes de t/ano
de processamento de soja
e 38 milhoes de toneladas de farelo,
0 que daria para alimentar cerca
de 17 bilhGes de frangos
o Poderiam ser alimentados
¢ abatidos 3 vezes mais
frangos/ano




+ Alimentos

Representaria adicionar
cerca de 48 milhdes de t/ano
de processamento de soja.
Deste total, 38 milhoes de
toneladas de farelo seriam
produzidas, o que daria para
alimentar cerca de 17 bilhoes
de frangos — trés vezes mais

do que ¢ abatido hoje.

BIODESEL
IONUEDSENE
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+ 210 milhoes de arvores
O uso de 15 bilhoes de
litros de biodiesel pode
reduzir a emissdo de cerca
de 32 milhées de toneladas
de COz/ano. Isso equivale
ao plantio de 230 milhGes
de 4rvores — o suficiente

para ocupar uma area de
17 mil km?, ou 1,7 milhio

Subsidios

de campos de futebol.

Sabe o que isso significa?
A poluigio do ar faz com que
sejamos fumantes passivos. A
retirada do ar de 32 milhdes
de toneladas de CO: equivale
a um trilhao de macos de
cigarros nio fumados no pafs.

e 8,5 bilhoes de litros de biodiesel a mais por ano
o 0 que permitiria 0 uso de B20 em todo o Brasil, em 2028
m Reduziria importagdo e uso
de 17 bilhdes de litros de diesel fossil
o Economia de US$ 8,3 bilhdes/ano
m Reduziria a emissdo de cerca de 32 milhdes de t de CO,
o 230 milhdes de arvores, 17 mil km?
- Equivalente a 1,7 milhdo de campos de futebol




Subsidios EFUEU

Subsidio ao
diesel dificulta - —
uso do biodiesel -

Desde sua fundacio,
em 2007, a Ubrabio vem
defendendo a ampliacio do uso
de biodiesel, com consequente
reducio do uso de diesel fossil,
como solu¢ao para minimizar
os efeitos da poluicio,
especialmente nas regides
metropolitanas.

Entretanto, embora a
legislacdo ja permita o uso
voluntario de misturas de
20% de biodiesel ao diesel
por empresas de transporte
[veja no box], a adogio de um
combustivel mais limpo esbarra
em questdes tributatias.
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As aliquotas de ICMS
(Imposto sobre Circulagio

de Mercadorias e Servicos)

dos combustiveis variam por
unidade da federagdo. No caso
do éleo diesel, a variacdo se da
entre 12% a 25%. O Distrito
Federal e estados como Minas
Gerais, Parana e Pernambuco,
entre outros, concedem
isencao de ICMS ao éleo

diesel destinado a empresas

ou consorcio de empresas
operadoras de linhas do sistema
de transporte puiblico de
passageiros nas maiores cidades
e suas regides metropolitanas.

Subsidios

Fazendo as contas

O 6leo diesel consumido
em todo o territotio
nacional possui a seguinte
composi¢io: 90% de
diesel de petréleo e 10%
de biodiesel. Segundo a
Confederacio Nacional do
Transporte (CNT), a frota
nacional de 6nibus urbanos é
de 107 mil veiculos.

Cada 6nibus consome
cerca de 44 mil litros de
combustivel por ano.

Como ¢ dificil precisar
quantos e quais municipios do
pais usufruem efetivamente

desta isencao de ICMS do
diesel de petréleo, podemos
de forma conservadora
estimar o impacto
arrecadatério dessa renuncia
fiscal da seguinte forma:

Segundo a pesquisa de
precos da ANP, o prego
médio do diesel em agosto
de 2018 das distribuidoras
(ja que as empresas de
onibus possuem tancagem
prépria e recebem o
combustivel diretamente
das distribuidoras) foi de
R$ 3,11 por litro.

|15
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Supondo que a isengao
¢ efetivamente utilizada
apenas para cerca de 30%
da frota nacional de 6nibus
urbanos, ou 32 mil onibus,
consideramos uma aliquota
média de ICMS para o diesel
tossil de 15%.

Descontando o percentual
de 10% de biodiesel, o
consumo anual de diesel por
onibus € de 40 mil litros.

Assim, temos o seguinte
resultado anual de rendncia
fiscal dada a um combustivel
que sabidamente é um grande

vetor de poluicdao atmosférica:

Litros de
Diesel Fossil

‘ 40.000
Frota de

Onibus @32 000
1.280.000.000

Litros de Diesel/Ano

Multiplicado por

RS 31

Totallza

39 EL‘E&E@
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Aplicando os 15%
de ICMS, chegaremos
a R$ 597.120.000,00.
Arredondando, temos R$ 600
milhées por ano de renuncia.
Verba que poderia estar sendo
empregada de diferentes
formas em beneficio da saude
da populacio que mais sofre
com os males da poluicio,
especialmente nos grandes
centros urbanos.

Segundo estudo elaborado
pelo Instituto Saude e
Sustentabilidade, em um
cendrio estacionario de
poluicio e projecio de
crescimento populacional para
a Regido Metropolitana de

Sao Paulo, o uso de B20, entre
2015 e 2025, poderia evitar
mais de sete mil mortes.

No mesmo cenatio, o
B20 reduziria em 45 mil
o niamero de internacées
(imagine o impacto disso
nas filas dos hospitais!) e
uma economia de R$ 133
milhdes com os custos das
internagoes, fazendo com
que, sob diversos aspectos, o
biodiesel seja mais competivo
em relacdo ao combustivel
fossil, pois a contabilidade
para uso de combustiveis
tem que contemplar os
efeitos econdmicos, sociais
¢ ambientais.

Subsidios

~THBN
l- r'll*f
Grandes consumidores
podem usar a mistura
que desejarem até B20
Publicada em junho,
a Portaria n° 270 do
Ministério de Minas e
Energia (MME) flexibiliza
as taxas de mistura de

biodiesel a0 dleo diesel.
Segundo o texto, “ficam
autorizados os seguintes
porcentuais de mistura
voluntaria, ja incluido

o porcentual de adigdo
obrigatéria: até 20%

em frotas cativas ou
consumidores rodoviarios
atendidos por ponto de
abastecimento; até 30%
no transporte ferroviario; e
até 30% no uso agricola

e industrial”.

Na norma antetior, de
novembro de 2015, esses
valores estavam fixados em
20% e 30%. Com a nova
regra, agora 0s NUMEros
passam a funcionar como
teto para a mistura e é
possivel utilizar teores como
15% e 22%, por exemplo.
No caso da adi¢ao no uso
experimental, especifico
ou em demais aplica¢des,

a taxa de mistura do
biodiesel ao diesel
permanece de até 100%. m
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Sustentabilidade

Por que &

importante reduzir
as emissoes de CO,?

18 |

A quantidade de gases do
efeito estufa liberados na
atmosfera da Terra durante
o ano 2017 alcancou seu
nivel maximo histérico,
segundo o Relatério Anual
do Estado do Clima, emitido
pelo governo dos Estados
Unidos. A concentragdo
média mundial de diéxido
de carbono (CO2) na
superficie da Terra em 2017
foi de 405 partes por milhdo
(ppm), isto é, 2,2 ppm a
mais que o nivel registrado
em 2016 — a mais alta nos
registros modernos de
medic¢io atmosférica.

O efeito disto é que
centenas de milhdes de
pessoas podem vir a
desenvolver deficiéncias
nutricionais devido ao
aumento dos niveis de COz na
atmosfera, aponta um estudo
publicado pela revista Nature
Climate Change.

Os pesquisadores da Escola
de Saude Publica T.H. Chan,
de Harvard, estimam que, a
menos que as emissoes de
carbono sejam drasticamente
reduzidas nas préximas
décadas, 175 milhoes de
pessoas podem adquirir
deficiéncia de zinco e 122
milhGes de proteina até 2050.

Além disso, 1,4 bilhao de
mulheres em idade fértil e
criangas menores de cinco
anos podem perder 4% de sua
ingestdo de ferro, o que eleva o
risco de anemia.

O estudo soma-se a um
crescente nimero de artigos
que mostram que mudancas
ambientais, como a escassez
de 4gua e o aumento de
temperaturas e de niveis de
dioxido de carbono, estio
afetando diretamente as
areas agticolas, a qualidade
nutricional e a producio de
legumes, verduras e arroz.



Desafio brasileiro passa
pelo setor de transportes
No Brasil, o transporte de
cargas emitiu em 2016 quatro
vezes mais gases de efeito
estufa do que a Noruega
emite anualmente. Apenas os
caminhdes lancaram no ar
84,5 milhoes de toneladas de
CO:z equivalente, mais do
que todas as termelétricas
fésseis em opera¢io no pafs
(54,2 milhées de toneladas).
Os dados sio da mais
recente analise das emissdes
do setor de energia do SEEG
(Sistema de Estimativas
de Emissbes de Gases de
Efeito Estufa), publicada este
ano pelo Observatério do
Clima. O relatério mostra
que a frota de caminhoes
foi a principal emissora de
poluentes climaticos do
setor de energia no Brasil
em 2016 e indica que “sera

dificil descarbonizar esse
segmento da economia, em
especial apds a greve dos
caminhoneiros, que resultou
num aumento do subsidio ao
Oleo diesel”.

Em 2016, o setor de energia
emitiu 423,5 milhdes de
toneladas de CO2 equivalente,
ou 19% do total nacional.

As emissdes causadas
pela queima de combustiveis
fésseis, em especial petrdleo
e derivados, respondem por
70% deste total emitido.
Diferentemente de outros
paises, nos quais o carvao para
geracao de eletricidade é a fonte
mais importante de polui¢ao
climatica, no Brasil o principal
usuatio de combustiveis fésseis
¢ o transporte, em especial o
rodoviatio: sio 204 milhdes
de toneladas emitidas nesse

Sustentabilidade

segmento, divididas igualmente
entre carga e passageiros (102
milhGes de toneladas cada).
Segundo o estudo, a
necessidade de descarbonizar
a matriz de transportes esbarra
na grande dependéncia que o
pais tem do modal rodoviario
COmMO OpGAO para transportar
cargas. Dos seis pafses com
malior extensao territorial do
mundo, o Brasil é o que mais
usa caminhdes (65% da carga
transportada, contra 53% na
Australia, o segundo colocado,
e apenas 8% na Russia).
Segundo o lema (Instituto de
Energia e Meio Ambiente),
responsavel pelas estimativas
de emissoes do setor de
energia no SEEG, esse
predominio deve se manter
pelo futuro previsivel do
planejamento governamental. m
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Sustentabilidade

Biodiesel,

economia
impa e

combate a

poluicao:

COMOo avancar?
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Oito anos apods a
implantagdo da Politica
Nacional de Residuos Solidos,
quase metade das cidades
brasileiras (45%) ndo tem um
plano de gestao de residuos,
segundo pesquisa do IBGE
divulgada em julho. Além
disso, somente 42% dos
municipios tém coleta seletiva
de residuos domésticos.

Para discutir a evolucao
dessa politica, a tributagio
verde no Brasil e o combate
a poluicdo de rios e mares, a
Folha de S.Paulo realizou em
agosto o 3° f6rum Economia
Limpa, em parceria com
a Abralatas (Associacdo
Brasileira de Fabricantes de
Latas de Aluminio).



O diretor superintendente da
Ubrabio, Donizete Tokarski,
foi um dos convidados da

segunda mesa do evento,
para tratar de tributagao
verde e competitividade.
“Os biocombustiveis estio
dentro do grupo ‘Energias
Renovaveis’ na Classificacio
de Economia Limpa. O
biodiesel, além de reciclar o
6leo de cozinha — que polui
rios e mares e ¢ um dos
grandes vilGes dos sistemas
de esgoto —, ¢é renovavel e
reduz significativamente as
emissoes de gases de efeito
estufa e outros poluentes,
com impactos diretos
na qualidade de vida das
pessoas”, explica Tokarski.

Precisamos inverter a
I6gica atual de incentivo aos
combustiveis fosseis em
detrimento dos combustiveis
renovaveis, e promover a
verticalizagdo da industria
nacional, b
Donizete Tokarski

Outra vantagem € que
o biodiesel incentiva o
aproveitamento de espécies
nativas como matérias-
primas, valorizando a
biodiversidade nacional e
utiliza residuos pecuarios
(sebo e gordura animal)
que antes eram passivos
ambientais e encontram, na
produgio de biodiesel, um
destino sustentavel.

Sustentabilidade _—

Segundo o jornal Folha
de S.Paulo, alguns paises
da América Latina, como
México, Chile e Colombia,
tém avancado na implantacio
de tributos verdes, enquanto
o Brasil ainda tem poucas
iniciativas para a area.

Para o diretor
superintendente da Ubrabio, é
imprescindivel uma mudanga
de paradigma no sentido de
priorizar os produtos com
externalidades ambientais
positivas. “Precisamos inverter
a logica atual de incentivo
aos combustiveis fosseis em
detrimento dos combustiveis
renovaveis, além de promover
a verticalizacdo da industria
nacional”, destaca.
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Sustentabilidade

Uma iniciativa que pretende
modificar o modelo atual
e bonificar a produgio
sustentavel e eficiente
¢ o RenovaBio, aponta.
“O RenovaBio foi criado
exatamente para contribuir
com os compromissos do
Pafs no dmbito do Acordo
de Paris sobre Mudanca
do Clima. E uma politica
de descarboniza¢io que
terd como instrumento a
valorizacdo da adequada
relagdo de eficiéncia energética
na produgio, comercializa¢do
e uso de combustiveis”.

Economia limpa

A economia limpa é um
conceito que define mercados
voltados para a reducio
dos riscos ambientais e
escassez ecolégica, de forma
a promover maior bem-estar
para a populacdo. A tributacao
verde ¢ um modelo que
considera o impacto ambiental
da atividade econémica e
promove a economia limpa.

Para Tokarski, é importante
que a sociedade participe
desta transicio.

“A sociedade tem de discutir
qual combustivel quer usar, e
ndo aceitar que temos somente
a alternativa estabelecida.
Diante da biodiversidade
brasileira, temos de introduzir
outras fontes de matéria-prima
para os biocombustiveis”,
exemplifica Tokarski.
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Manifesto pela
sustentabilidade
Definir as bases para o

desenvolvimento de um

sistema tributario que leve

em considera¢io o impacto

ambiental dos diversos

bens e servicos. Com este

objetivo em mente, um grupo

de institui¢bes lancou um

movimento nacional, por meio

de um manifesto publico, para

debater a criagio de politicas

tributarias que estimulem a

producio e o consumo de

baixo impacto ambiental.
Proposto pela Abralatas,

0 “Manifesto pela Criagio

de Foro de Discussio

sobre Tributacdo Verde na

Camara dos Deputados”

parte dos artigos 170 e 225

da Constituicao Federal de

1988, que expressam que

a ordem economica deve

assegurar a todos existéncia

digna, observado o principio

da defesa do meio ambiente;

e que “todos tém direito ao

meio ambiente ecologicamente

equilibrado (...) impondo-se ao

poder publico e a coletividade o

dever de defendé-lo e preserva-

lo para as presentes e futuras

geragbes”, respectivamente.
Em tributacaoverde.org.br

¢ possivel acessar informagoes

sobte o assunto e confirmar

apoio a instalacdo de um

foro democratico na Camara


http://tributacaoverde.org.br/

dos Deputados para debater

o tema.

O presidente executivo da
Abralatas, Renault Castro,
explica que o objetivo
principal é criar solugGes para
a inclusdo de dispositivos no
sistema tributario brasileiro
que reflitam o impacto
ambiental dos diversos bens
€ Servicos.

“O tema ganha forca a
medida que o mundo discute
mecanismos que incorporem
a0 preco dos produtos
e servigos o seu custo
ambiental, de forma a premiar
e incentivar quem preserva
e recupera o meio ambiente,

Sustentabilidade

A sociedade tem de
discutir qual combustivel
quer usar, e nao aceitar
que temos somente a

alternativa estabelecida, b)
Donizete Tokarski

direcionando e estimulando
a produgio e o consumo no
mesmo sentido”, destaca.

Os biocombustiveis estio
dentro do grupo “Energias
Renoviaveis” na Classificacio
de Economia Limpa e o setor
¢ o0 que mais gera empregos
dentro da categoria. Por isso,
a Ubrabio integra o time de
apoiadores do Manifesto.

“Os biocombustiveis
correspondem a quase 20%
da matriz energética brasileira.
Sdo mais de 800 mil empregos
diretos em usinas de biodiesel
e etanol”, contabiliza o diretor
superintendente da Ubrabio,
Donizete Tokarski.m
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RenovaBio

Seguranca

energeética e
descarbonizacao

24|

O desafio de garantir precos
baixos e seguranga na oferta de
combustiveis esta diretamente
relacionado a ampliagio das
fontes limpas de energia.

A partir desta avaliacio,

o Brasil lancou a Politica
Nacional de Biocombustiveis
(RenovaBio), construida a
partir de amplo dialogo entre
governo, setor produtivo,
industria automotiva,
pesquisadores, sociedade e
Congresso Nacional.

A principal meta do
RenovaBio é reduzir em
10% as emissoes de carbono
na matriz de combustiveis
do pais, passando dos
atuais 74,25 gramas de gas
carbénico por megajoule

(g CO2/MJ) para 66,75 ¢

CO./M], o que cotresponde
a retirada de 600 milhdes

de toneladas de carbono

da atmosfera até 2028. Isso

deve expandir o mercado de
biodiesel, etanol e biometano,
além de ser catalisador de
novos biocombustiveis, como
o bioquerosene.

O RenovaBio é uma
resposta a0s COMPromissos
assumidos pelo Brasil no
Acordo do Clima de Paris
de reduzir em 37% suas
emissoes de gases de efeito
estufa até 2025, tendo como
ponto de partida as emissoes
de 2005; e em 43% até
2030. Uma das estratégias
para atingir esses objetivos
¢ a expansio do uso de
combustiveis renovaveis.



Para o presidente da Ubrabio,
Juan Diego Ferrés, os
biocombustiveis representam a
melhor alternativa disponivel
no pais para uma solucio
imediata neste sentido.

“Eles nao s6 oferecem uma
resposta adequada ao dilema
da sustentabilidade como

ja sdo uma alternativa
totalmente madura e
amplamente disponivel”.

Ferrés acredita que o Brasil
tem tudo para ser a grande
lideranca global na transicio
energética para fontes limpas.
“Nenhum outro pais do
mundo redne condicOes
similares em termos de
disponibilidade de terras e
de 4gua combinada com
mao de obra devidamente
capacitada e presenca de
tecnologias comprovadas
para a produgdo em massa de
bioenergia”, justifica.

A analise é compartilhada
pelo ministro de Minas e
Energia, Moreira Franco.
Segundo ele, “o RenovaBio é
reconhecido internacionalmente,
pois tem metas ousadas.
Estamos empenhados em
garantir energia limpa, o
que significa ir excluindo as
fontes poluentes que tém sido
causa de grandes transtornos
ambientais”, afirma.

Mercado de carbono

Diretor do Departamento
de Biocombustiveis do
MME, Miguel Ivan Lacerda
esclarece que o programa esta
em fase de regulamentacio e
preve a emissdo de titulo de
comercializacio de carbono,
via Bolsa de Valores.

“Com o uso de algoritmos
e contratos inteligentes,
o RenovaBio ¢é exemplo
de uma politica publica
moderna e eficaz, que
endereca ao mercado
financeiro caracteristicas e
externalidades ambientais
positivas da produgido de
biocombustiveis”, explica.

RenovaBio

Nenhum outro pais do

mundo reune condigbes

similares em termos

de disponibilidade de

terras e de agua combinada

com mao de obra
devidamente capacitada,,

Juan Digo Ferrés
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RenovaBio

Além de reduzir as
emissdes de COg, o
programa nao permitira a
certificacdo de areas que
forem desmatadas, mesmo
que legalmente

Dep. Ferderal Evandro Gussi
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Desmatamento zero
Autor da Lei n° 13.576/2017,
que cria a Politica Nacional
de Biocombustiveis, o
deputado federal Evandro
Gussi (PV-SP) destaca que
o programa encaminha para
garantir o desmatamento zero.
“Além de reduzir
as emissoes de COz, o
programa nio permitird a
certificacdo de areas que
forem desmatadas, mesmo
que legalmente. F o produtor
rural brasileiro fazendo mais
que a sua obrigacao legal
pela preservacao dos biomas
brasileiros”, ressalta.

Previsibilidade para
investimentos
O Brasil investe ha anos
no aproveitamento de
combustiveis de baixo carbono
e seu grande desafio é manter
essa caracteristica na mattiz. A
analise ¢ do diretor da Empresa
de Pesquisa Energética (EPE)
José Mauro Coelho. Para ele,
o mercado de biocombustiveis
ainda tem elevado potencial
de crescimento.
“O esfor¢o na mattiz
de combustiveis ¢ reduzir
as emissoes a partir de
alternativas custo-efetivas e que
promovam o desenvolvimento
economico do pafs. Isto,
alias, é a base das negociagoes
do clima: responsabilidade
comum, mas diferenciada’.
Segundo o diretor da
EPE, a maior previsibilidade
da participagao dos
biocombustiveis no mercado
nacional, por meio do
RenovaBio, permitira um
aumento dos investimentos no
setot, o que contribuird para o
desenvolvimento do pafs.
“Dessa forma, a expectativa
¢ que a matriz veicular
nacional amplie o seu alto
grau de renovabilidade,
com maior participac¢io
do biodiesel, do etanol
hidratado e, futuramente, do
bioquerosene de aviag¢io”.



Como nasceu a
RenovaCalc, a calculadora
do RenovaBio

Marilia Folegatti,
pesquisadora da Embrapa
Meio Ambiente, é uma das
especialistas por tras da
RenovaCalc, a ferramenta que
contabiliza a intensidade de
carbono dos biocombustiveis.
Em entrevista, ela conta
sobre o processo de
desenvolvimento da
calculadora do RenovaBio.
Ubrabio — Como foi o
processo de construgio
do RenovaCalc?
MF — Em janeiro de 2017,
a Embrapa Meio Ambiente
foi convidada pela Secretaria
de Petroleo, Gas Natural e
Biocombustiveis do MME
(SPG/MME) a elaborat uma
proposta para o método de
calculo da intensidade de
carbono de biocombustiveis
do RenovaBio e sua
ferramenta de apoio
(a RenovaCalcMD).
Em cariter voluntario, foi
criado o Grupo de Trabalho
de Avaliacdo do Ciclo de Vida
do RenovaBio (GT-ACV),
congregando importantes
especialistas das areas de
conhecimento “Sistemas de
Producio Agroenergéticos”,
“Modelagem de
Processos de Producao
de Biocombustiveis”,
“Geoprocessamento”,
“Modelagem para Mudanca
de Uso da Terra” e “Avaliacio

de Ciclo de Vida”. Este grupo
¢ coordenado pela Embrapa
Meio Ambiente, e composto
por doze pesquisadores,

de quatro instituicdes

de pesquisa: Marilia I. S.
Folegatti Matsuura, Gustavo
Bayma S. da Silva, Marcelo A.
B. Morandi, Nilza P. Ramos
e Renan M. L. Novaes, da
Embrapa Meio Ambiente;
Joaquim E. A. Seabra, da
Universidade Estadual

de Campinas (Unicamp);
Antonio Bonomi, Mateus F.
Chagas e Otavio Cavalett,

do Laboratério Nacional

de Ciéncia e Tecnologia do
Bioetanol (CTBE); Marcelo
M. R. Moreira, da Agroicone;
¢ Juliana F. Picoli e Michelle
T. Scachetti, consultoras.
Durante a construcio da
proposta, o GT-ACV
reuniu-se com frequéncia
semanal e, quando diante de
opgbes metodoldgicas criticas
para os resultados, apresentou
subsidios técnicos para
decisio da SPG/MME.

A proposta foi debatida em
diversas oportunidades, com
outros 6rgios de governo e
com o setor produtivo. Foi
um processo baseado na
transparéncia e no amplo
dialogo com os diferentes
atores envolvidos direta

ou indiretamente com o
Programa RenovaBio.

RenovaBio

Marilia Folegatti, pesquisadora da
Embrapa Meio Ambiente

Ubrabio — Como essa
calculadora vai funcionar?
MF - A RenovaCalcMD é

a ferramenta que contabiliza
a intensidade de carbono de
um biocombustivel (em g
CO2 eq./MJ), comparando-a
a do seu combustivel fossil
equivalente. Atualmente,
cotresponde a um conjunto
de planilhas na plataforma
Excel®, contendo um banco
de dados e uma estrutura

de calculo especifica para
cada tipo de biocombustivel.
A RenovaCalcMD sera

um sistema informatizado,
resultado do trabalho conjunto
entre ANP e IBICT (Instituto
Brasileiro de Informacio em
Ciencia e Tecnologia). Sera
acessivel pelo sitio da ANP.
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RenovaBio

Donato Aranda, consultor técnico da
Ubrabio, Donato Aranda
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Do poco a roda

A Avaliacio do Ciclo de
Vida (ACV) é um conceito
amplamente difundido no

mundo, que busca mensurar
os impactos ambientais

da fabricacio e utilizacio

de determinado produto

ou servico em todas as
etapas, desde a extracio das
matérias-primas, passando
pela produgio, distribui¢io
até o consumo e disposi¢ao
final. A abordagem sistémica
é conhecida como do “berco
20 tumulo”, ou como
definido pela California
Energy Commission “well
to wheel”, que significa do
“pogo a roda”.

Para a Ubrabio, aliar esse
conceito a compara¢ao da
intensidade de carbono entre
os biocombustiveis e os
combustiveis de origem f6ssil
¢ imprescindivel para valorizar
a eficiéncia energética-
ambiental — conceito basilar
para o RenovaBio.

“O modelo de afericio dessa
importante politica publica,
a RenovaCalc, no entanto, na
visdo da Ubrabio, estd sendo
desenvolvida com aplicacdo
parcial desses padrdes de
boas praticas”, explica o
consultor técnico da Ubrabio,
Donato Aranda.

O indice de Catbonizacio

(IC) de um combustivel, de
acordo com o RenovaBio,

é expresso em gCO2/M]J,
onde a quantidade de CO»

¢ contabilizada ao longo do
Ciclo de Vida. Assim, temos

a avaliagdo desde o pogo

(ou lavoura), passando pela
industtializacdo, distribuicio,
no somatorio de cada etapa de
producao de cada combustivel
f6ssil ou renovavel.

Ja a parte energética (M]) esta
levando em conta apenas o
conteudo energético de cada
combustivel, mas n3o o seu
uso final, ou seja, a utilizacdo
nos mototes. W



Sabe por que o biodiesel é o
melhor combustivel do Brasil?

Presente na vida do brasileiro desde 2008, ele abastece 6nibus e
caminhdes, maquinas agricolas e industriais, € renovavel e ja evitou
a importacao e o uso de mais de 32 bilhdes de litros de diesel fossil.

%

1,3 MILHAO DE EMPREGOS,
51 INDUSTRIAS distribuidas em A ﬁ
todas as regides brasileiras ‘
| &

E MAIS BARATO
que o diesel féssil

MENOS RESIDUO, MAIS
ENERGIA: Aproveitamento de
6leo de cozinha usado e sebo

bovino como matéria-prima

74 MILHOES DE ARVORES
PLANTADAS EQUIVALENTE:

‘ ‘ Reducao de 10,2 milhdes de - -
‘ ’ toneladas de CO,, em 2018

MAIOR PROGRAMA DE JANELA DE OPORTUNIDADE:
TRANSFERENCIA DE RENDA Os veiculos a diesel ja estao
para a agricultura familiar, prontos para utilizar mais
com mais de 200 mil biodiesel, e o setor esta pronto
produtores incluidos para abastecer o Pais

2 MIL MORTES EVITADAS
Precisa dizer o quanto
isto é significativo?

@

Ubrabio

Salba.mals em Uniao Brasileira do Biodiesel
ubrabio.com.br e Bioguerosene


http://ubrabio.com.br/
https://ubrabio.com.br/
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Metas do ...

petspectivas para o setor
com a Politica Nacional de
Biocombustiveis (RenovaBio)
e alinhar contribui¢des para
consulta publica lancada
pelo Ministério de Minas
e Energia (MME) sobre
as metas do programa, a
Ubrabio promoveu, em
maio, o Seminario
Bioquerosene e RenovaBio.
Reunidos no auditério do
CNPq, em Brasilia, setor
privado, representantes do
poder publico, pesquisadores
e sociedade puderam discutir
acerca das oportunidades e
desafios da cadeia produtiva
de biocombustiveis no Brasil.



O evento contou com
dois paineis durante a
manhi e, na parte da tarde,
os participantes puderam
fazer suas consideracoes e
questionamentos em relacdo
a consulta publica para as
autoridades, pesquisadores e
representantes da industria.

O seminario foi organizado
pela Ubrabio, em parceria
com a Unica (Unido da
Industria de Cana-de-
Acucar), Embraer e Rede
Brasileira de Bioquerosene e
Hidrocarbonetos Renovaveis
de Aviagdo (RBQAV),

e contou com apoio do
Ministério de Minas e
Energia, Ministério da
Ciéncia, Tecnologia, Inovacido
e Comunica¢oes, Embrapa,
CNPq, Abear (Associagio

Brasileira das Empresas
Aéreas) e GOL Linhas Aéreas.
Com o tema “Perspectivas
de Mercado e Rotas de
Produgio do Bioquerosene”,
o primeiro painel foi
coordenado pelo chefe-geral
da Embrapa Agroenergia,
Guy de Capdeville, e teve
como convidados o diretor de
Biocombustiveis de Aviacio
da Ubrabio e assessor para
Combustiveis Renovaveis
da GOL Linhas Aéreas,
Pedro Scorza; o engenheiro
de Desenvolvimento de
Produto da Embraer, Marcelo
Goncgalves; e o coordenador
de Inovagdo em Tecnologias
Setoriais do Ministério da
Ciéncia, Tecnologia, Inova¢ao
e Comunicacdes, Rafael
Silva Menezes.

Seminario

Ja para discutir os
“Conceitos, Objetivos e
Ferramentas do RenovaBio”,
o segundo painel contou com
a participaciao do coordenador-
geral de Biocombustiveis do
MME, Ricardo Gomide; da
pesquisadora da Embrapa
Meio Ambiente, Marilia
Folegatti; do analista
de Desenvolvimento
Tecnoldgico no Laboratério
Nacional de Ciéncia e
Tecnologia do Bioetanol
(CTBE), Mateus Chagas, e do
superintendente Adjunto de
Biocombustiveis da Agéncia
Nacional do Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis
(ANP), Pietro Mendes.
Todas as apresentagdes do
seminario estao disponiveis
no site da Ubrabio. m
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Investimentos

PAY . Diante da iminente ameaca
Te n d e n C I a S d e a continuidade da vida no
planeta em decorréncia
do aquecimento global, o
I I l e rC a d O mercado internacional deu
inicio a uma transicio verde,
apostando em energia limpa
e investimentos social e
ambientalmente responsaveis.
Em junho, a Goldman
Sachs Asset Management,
sediada nos EUA, lancou
o fundo de a¢bes JUST,
para investir em empresas
americanas que apresentam
baixas emissGes de gases de
efeito estufa, entre outras
medidas ambientais, sociais e
de governanca.
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Segundo a agéncia de

noticias Deutsche Welle, no
dia de seu langamento, o fundo
JUST movimentou mais de 250
milhées de dolares em ativos,
tornando-se 0 mais bem-
sucedido lancamento desse tipo
na histéria, fato que fortaleceu
a confianca dos investidotes.
Firmas e entidades em
varias partes do mundo
estdo igualmente acentuando
a importincia dos fatores
ambientais e sociais em suas
agendas. O maior banco
europeu, o HSBC, proibiu
o financiamento de usinas
de carvao em diversos
paises, além de reduzir o

investimento em novos demais, porém uma reforma
projetos de petréleo e gis regulatéria que deve entrar
natural offshore no Artico. em vigor no comeco de

Ja o Japao anunciou em 2019 provocou um impulso.
2017 que triplicaria o peso Segundo relatério da iniciativa
dos fatores ambientais, sociais  de monitoracio Carbon
e de governanga em seu Tracker, o preco da tonelada
fundo de investimento para de carbono devera chegar a
pensdes governamentais, de 25 euros no fim de 2018 e até
3% para 10%. O pais possui exceder os 35 euros em 2023.
o maior fundo do género do A expectativa é que esse
mundo, totalizando cerca de encarecimento altere a forma
US$ 1,3 trilhao. como os paises da UE

Outro exemplo que vem consomem energia, tornando
dando certo ¢ o sistema de mais economicamente
comércio de emissdes na viavel a transicio do carvio
Unido Europeia (UE). Os para formas mais limpas
precos das licencas ainda de energia, no combate a
sdo considerados baixos mudanca climatica global.
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No Brasil

Os financiamentos para
projetos ligados a redugio da
emissao de carbono, eficiéncia
no uso de recursos naturais e
inclusio social estao crescendo
no Paifs. Segundo levantamento
da Federacao Brasileira
de Bancos (Febraban), os
empréstimos para a chamada
economia verde cresceram
33,4% em 2017, para R$
4123 bilhoes. O montante
representa um salto de 233%
em relacio a 2013, quando a
pesquisa comegou a ser feita.

A economia verde
¢ definida como uma
economia que visa reduzir
riscos ambientais e escassez
ecolégica, promovendo o
desenvolvimento sustentavel
sem degradar o meio ambiente.
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Segundo a Febraban,

a participagdo dos
financiamentos para
companhias de economia
verde subiu, em um ano, de
18,8% para 27,6% da carteira
de crédito de 15 bancos que,
somados, representam 86,8%
de R$ 1,7 trilhdo da carteira
de financiamentos para
pessoa juridica.

O movimento vai
na esteira da rapida
multiplicacdo de projetos
ligados a energia renovavel
e biocombustiveis. Segundo
a presidente do Conselho
Empresarial Brasileiro
para o Desenvolvimento
Sustentavel (CEBDS), Marina
Grossi, quando falamos de
sustentabilidade estamos

falando de negdcios e de
geracdo de empregos.

“As perdas anuais cobertas
pela industria de seguros por
conta de riscos climaticos
entre 1980 e 2017 mais do
que quintuplicou, com um
salto de US$ 10 bilhoes
para US$ 55 bilhoes. Ao
mesmo tempo, a Agéncia
Internacional de Energias
Renoviaveis (Irena) estima
que a economia global
podera criar até 28 milhdes
de empregos no setor de
energia renovavel até 2050,
com a descarbonizacao
do sistema energético. E
no Brasil, hd um potencial
imenso para assumirmos
lideranca das discussdes em
nivel global”.



indice de
Sustentabilidade
Fundos internacionais
e investidores atentos as
questoes de sustentabilidade
(perenidade dos neg6cios)
buscam papéis de companhias
que se comprometem com
principios de governanga
corporativa, de gestio de
recursos naturais e humanos,
€ que monitoram eventuais
riscos ambientais e sociais.
Criada em 2005, a carteira
de acdes do Indice de
Sustentabilidade Empresarial
— que reune companhias
consideradas sustentaveis
por rigidos critérios
internacionais — teve, em 2017,
um desempenho melhor que
o Ibovespa no longo prazo,
com 34 empresas listadas. Em
2018, foram 30 empresas.

De acordo com o Jornal

DCI, ao todo, do grupo de
200 papéis mais negociados
na bolsa de valores brasileira,
179 companhias foram
elegiveis para o processo;

41 empresas se inscreveram,
sendo 37 elegiveis.

Dessa andlise qualitativa,
92% das companhias
realizaram estudos sobte
vulnerabilidades frente 2
mudanca do clima e potenciais

Investimentos

impactos sobre o negécio;
93% realizam avaliacOes
periédicas sobre questdes

de ordem social e ambiental
em reunioes do conselho; e
100% declararam ter realizado
analises para identificar se ha
relagio direta ou indireta entre
suas praticas empresariais e

0s compromissos voluntarios
ou dos objetivos de
desenvolvimento sustentavel
(ODS) da ONU. m
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A industria aeronautica

— responsavel por 2% das
emissdes de dioxido de
carbono no planeta — assumiu
o compromisso de reduzir
seu impacto ambiental e
estabeleceu metas ambiciosas
para atingir um crescimento
neutro em carbono até 2020 e
para reduzir emissdes de CO;
em 50% até 2050, quando
comparado aos niveis de
emissdo de 2005.

O entendimento ¢ que as
melhotias devam partir de um
trabalho conjunto que incluem
operagio do transporte aéreo,
desenvolvimento de aeronaves
e a busca por combustiveis
sustentaveis alternativos para o
cumprimento dos objetivos.

No Brasil, diversas
iniciativas em andamento
buscam desenvolver uma
cadeia de valor para os

biocombustiveis de aviagdo,
integrando desde os
produtores de matérias-primas,
até o consumidor final.

Em junho, Ubrabio e
Boeing promoveram, em
parceria com a Embraer
¢ a Rede Brasileira
de Bioquerosene e
Hidrocarbonetos Renovaveis
para Aviagio (RBQAV),
em Sao Paulo, o seminario
internacional Making
Sustainable Alternative
Fuels Viable in Brazil, para
discutir as a¢oes em curso
no Brasil e os proximos
passos para o segmento. A
Boeing, multinacional norte-
americana de desenvolvimento
aeroespacial, esta entre as
empresas recentemente
associadas a Ubrabio.

Na ocasiao, a presidente da
Boeing na América Latina,

Donna Hrinak, destacou que
o Brasil tem potencial para
assumir a lideranca nesse
processo de desenvolvimento
de um modelo econémico
ambientalmente sustentavel para
os biocombustiveis de aviagio.
O diretor de
Biocombustiveis de Aviacdo
da Ubrabio, Pedro Scotza,
explica que o RenovaBio busca
criar mecanismos de incentivo
para o desenvolvimento das
cadeias produtivas de todos
os biocombustiveis nacionais,
como a geracio de certificados
de descarbonizaciao (CBIOs),
inclusive para o bioquerosene.
“Um plano de longo prazo
para o desenvolvimento desse
setor atrairia investimentos
de até R$ 5 bilhoes em
refinarias, com a geracdo de
60 mil empregos diretos nos
proximos anos”, destaca.
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Oportunidade para o Brasil

Um estudo do Instituto
de Conservagio e
Desenvolvimento Sustentavel
da Amazoénia (Idesam), em
parceria com organizagoes da
sociedade civil, recomenda que
o Brasil participe do Esquema
de Reducio de Emissoes da
Aviacio Civil (CORSIA, na
sigla em inglés) para redugio
e compensagao de emissao de
gases NO Setof.

O programa ¢ liderado pela
International Civil Aviation
Otrganization (ICAO), das
Nagoes Unidas, e vai vigorar a
partir de 2021, quando a adesio
dos paises ainda sera voluntatia.
A partir de 2027, a participacao
se torna obrigatoria para
todos que integram a
ICAOQO, com excecdes a
paises menores e com baixa
representatividade no setor.
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Segundo dados do Idesam,

até o momento, 72 paises ja
se comprometeram a
participar do CORSIA, o que
representa 70% das atividades
da aviacdo internacional.

O Brasil ainda n3o adetiu
a0 acordo, comprometendo-
se a participar apenas na fase
obrigatéria a partir de 2027.

Ja o estudo sugere que o
Brasil integre o programa
desde a fase voluntatia, o
que permitiria a adog¢ao de
uma postura de lideranca
internacional na agenda

"~

climatica e uma oportunidade
para que o pafs reconhega

sua potencial contribuicio
para reducio na emissio

de gases e mitigacao da
mudanca climatica.

Entre os paises que aderiram
na fase voluntaria estdo:
Estados Unidos, Tailandia,
Reino Unido, México, Costa
Rica, Nigéria e Jamaica. Entre
o0s que ndo aderiram estdo
todos os integrantes do Brics
(Brasil, Russia, India, China
e Africa do Sul), Argentina,
Bolivia ¢ Panama. m



Parceria entre Brasil e Alemanha vai produzir
combustivel renovavel para aviacao

A Agéncia Nacional do
Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis (ANP)

e a Agéncia Alema de
Cooperacao Técnica

(GIZ) assinaram, em
agosto, um memorando

de entendimentos para

um projeto de geragao

de querosene de aviagio
alternativo, obtido a partir
de tecnologia alema e suica
que utiliza fontes renovaveis
de CO: e H:O, capturadas
na atmosfera, e energia
fotovoltaica (gerada a partir
da energia solar).

O querosene paranifico
sintetizado por Fischer-
Tropsch (SPK-FT) sera
produzido na planta
piloto a ser instalada no
Centro de Pesquisas e
Analises Tecnologicas da

ANP (CPT), em Brasilia.
Pela legislagao atual, esse
tipo de combustivel pode
ser misturado até o limite
maximo de 50% em volume
a0 querosene de aviagiao
(QAV-1) para o consumo em
turbinas de aeronaves.

No ambito do projeto,

o CPT ficara responsavel
por certificar o SPK-FT
produzindo na planta
piloto e em outras plantas
demonstrativas que serdo
instaladas no pafs.

Segundo a ANP, o acordo
esta inserido na politica
nacional de expansio
da produgio e uso de
combustiveis ecologicamente
sustentaveis e pode, no
futuro, atender o suprimento
de aeroportos remotos,
eliminando gastos logisticos.

Bioquerosene

Outra vantagem, segundo
a Ageéncia, é que isto
contribui para a reducio
de cerca de 20 milhGes de
tonelada/ano de CO: que
o trafego aéreo brasileiro
despeja na atmosfera.

Com o objetivo de
acompanhar e contribuir
com o projeto, a Ubrabio
integra o Comité Consultivo
do projeto “Combustiveis
Alternativos sem Impactos
Climaticos” (ProQR). O
Comité foi instituido em
junho de 2017, com o
proposito de criagiao de
um modelo de referéncia
internacional para a aplicagdao
de combustiveis alternativos
sem impactos climaticos no
transporte aéreo e outros
segmentos de transporte sem
potencial de eletromobilidade.
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Selo Social

INCLUSAO da
agricultura familiar
ainda € um DESAFIO
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O maior programa de
transferéncia de renda para
a agricultura familiar, o Selo
Combustivel Social (SCS) é um
componente de identificagio
do produtor de biodiesel
que cumpre 0s critétios
que o caracterizam como
promotor de inclusio social
dos agticultores familiares
enquadrados no Pronaf.

Em agosto, a
Secretaria Especial de
Agticultura Familiar e do
Desenvolvimento Agrario,
vinculada a Casa Civil da
Presidéncia da Republica,
publicou a Portaria n° 515,
que dispde sobre os critérios
e procedimentos relativos a
concessao, manutencao € uso

do SCS.

A portaria define os

percentuais minimos que o
produtor deve adquirir de
matéria-prima do agricultor
familiar: 15% para aquisi¢bes
provenientes das regides Norte
e Centro-Oeste; 30% para as
aquisi¢oes das regides Sudeste,
Notdeste e semiarido; e 40%
da regido Sul.

Entretanto, para a Ubrabio,
a nova portaria nao resolve
um problema que vem
sendo apontado ha anos.
Entre as preocupagdes das
industrias, especialmente do
Sul do pafs, estdo a auséncia de
multiplicadores regionais, em
relacio as demais regides do
pals, e os percentuais elevados
de aquisi¢bes minimas da
agricultura familiar.



E preciso corrigir essas
discrepancias que vém
penalizando sobremaneira
as usinas sediadas no Rio
Grande do Sul e regiéo,,
Antin Bianchini

“F, preciso corrigir essas
discrepancias que vém
penalizando sobremaneitra as
usinas sediadas no Rio Grande
do Sul e regido, razdo porque
pleiteamos a implantacio do
fator multiplicador de 1,5 para
a regido Sul e a redugio para
30% das aquisi¢bes minimas
da agricultura familiar”, explica
o vice-presidente financeiro da
Ubrabio, Antin Bianchini.

Um dos principais objetivos
do SCS ¢ promover o
equilibtio e o desenvolvimento
regional. Mas ao longo de mais
de uma década, o programa
se concentrou em aproveitar
a infraestrutura do Sul do
pals, onde a agricultura
familiar ja estava organizada,
devido a tradi¢ao
cooperativista da regido.

“Ainda falta sensibilidade
para compreender que existe
uma pressio exagerada na
Regido Sul”, comenta o diretor
superintendente da Ubrabio,
Donizete Tokarski.

Enquanto isso, no Norte,
Nordeste e semiarido —
foco incial do programa —a
caténcia de investimentos
tenologicos, questdes culturais,
climaticas e de qualidade
do solo demandam maior
planejamento, pesquisa e
capacitagdo. Obstaculos que
tornam a regiao Sul mais
atrativa, ja que Os pardimetros
do SCS ainda ndo conseguem
comtemplar essas questdes,
gerando uma pressiao maior
para as industrias instaladas
no Sul.

“Esses obstaculos sao
consequéncia da prépria
formacio e desenvolvimento
do Brasil. Desde 2013, a
Ubrabio vem participando
ativamente das discussoes em
torno dos parametros do SCS,
na expectativa de colaborar
com o estabelecimento
da equidade regional no
programa”, explica Tokarski.

“Em 2013, apresentamos ao
Ministério do Desenvolvimento

Agrario — hoje Secretaria

Especial de Agricultura
Familiar e Desenvolvimento
Agrario —, a proposta de
ctiacio de duas camaras
técnicas para debater a questio
e proport solucdes”, conta.

Uma foi a Camara Técnica
do Selo Combustivel Social e
a outra uma Camara Técnica
para Incremento da Agricultura
Familiar nas Regides Norte
e Nordeste. A proposta
foi acolhida parcialmente
em 2015, com a criacdo da
Camara Técnica de Avaliacio
e Acompanhamento do Selo
Combustivel Social.

“Mas, desde a criacio
desse forum, percebemos
que permanece uma visao de
desequilibrio regional, diferente
ainda do que era proposto,
isto é, aumentar a inclusio da
agricultura familiar das demais
regibes brasileiras, com énfase
nas regides mais necessitadas,
como Norte, Nordeste e
Semiarido”, conclui. m
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Entrevista: Antin Bianchini

4 ‘Estam

0S culdando

da vida e do futuro das
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proximas geracoesyy

Diretor executivo da
Bianchini e vice-presidente
financeiro da Ubrabio,

Antin Bianchini conta como

a empresa, cuja principal
atividade era a exportagio dos
subprodutos da soja, viu no
biodiesel uma oportunidade de
atuagdo no mercado interno.
Dez anos ap6s a decisido

de instalar uma usina para
produgio do biocombustivel,
o0 executivo afirma que ha
espago para o mercado crescet.

“Talvez na época [2008] eu
ficasse abismado se alguém

dissesse que chegarfamos a
15% [de mistura]. Hoje eu ja
acho pouco. Temos espago
para crescer”.

Antin também comenta
a relagdo da empresa com
a agricultura familiar e fala
sobre as perspectivas do setor
com a regulamentacdo do
RenovaBio e a ampliacio da
mistura de biodiesel no diesel.
Confira na entrevista:



Como comegou o

envolvimento da Bianchini
com o biodiesel?

No6s comecamos a ouvir
falar de biodiesel ainda no
final dos anos 1990, através de
conhecidos que vieram propor
parcerias para a empresa
empreender nessa area, que
era um ramo ainda incipiente.
Havia muitos desafios e a
nossa emptresa, na ocasiio,
por uma questdo de prudéncia
preferiu aguardar um pouco.
Mas seguimos acompanhando
esse processo ¢, a partir de
2005, quando o PNPB foi
implantado, nés comegamos a
participar de forma indireta do
fornecicimento de biodiesel,
mediante a destinacdo de uma
parte do 6leo de soja que seria
exportado pela empresa para
parceiros que se estabeleceram
no Rio Grande do Sul.
Empresas pioneiras, como a
Granol e a Oleoplan, entre
outras, que vieram na esteira
desse movimento. Entio nods,
durante alguns anos, ficamos
ligados ao setor de biodiesel
mediante o fornecimento
regular de 6leo de soja para
essas usinas.
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Quando a Bianchini
decidiu que era hora de

produzir biodiesel?

Em 2008, por uma questio
de necessidade da empresa
de ter finalmente um pé no
mercado interno — nossa
atividade era a exporta¢io
dos subprodutos da soja —
passamos a olhar com mais
carinho para esse desafio
de participar diretamente
da produgio de biodiesel
mediante a construcio de uma
usina. O projeto de construcao
da usina de biodiesel comecou
em 2008, mas s6 em 2012 é
que ficamos prontos, com
todas as licengas e o parque
industrial instalado para
partir para a producao deste
biocombustivel. Desde entio,
temos atuado regularmente.

Entrevista: Antin Bianchini
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O que motivou a entrada
neste mercado?

O biodiesel é um
produto especificamente
do mercado interno. Era
uma oportunidade para a
empresa ter um pé neste
mercado, ter uma plataforma
de faturamento, aproveitar
as instalacOes existentes. A
logistica que se tinha a epoca
também propiciava isso, por
ser proxima ao mercado
consumidor e as empresas
distribuidoras de combustivel.
Entao fomos com a convic¢ao
de que nio era “se aventurar”,
mas, sim, com a firmeza de
que aquele seria um bom
negbcio, que o programa era
muito bom e certamente seu
sucesso estava garantido e os
que apostassem nele também
participariam dos bonus
postetiores. E foi o que a
empresa fez.

Como isso impactou
a empresa?

Finalmente conseguimos
dar valor agregado a nossa
produgio. Deixamos de
exportar o 6leo de soja
degomado para elaborar um
produto de melhor valor
agregado, mais elaborado,
com maior tecnologia
investida. Isso tudo foi uma
sequencia logica dentro da
empresa e hoje nos sentimos

bem integrados.




Nesse periodo entre 2008 e
2012, quais foram os passos
até entrar definitivamente
no mercado de biodiesel?
Primeiro tomar a decisao.
Depois, procurar a melhor
tecnologia, porque pouco
sabfamos sobre a tecnologia
de producio. Ja tinhamos
algum conhecimento de
mercado, mas tudo foi um
aprendizado. Continuamos
aprendendo até hoje, claro
que num contexto diferente.
Na época, havia alguns
desafios e incertezas, mas que
foram superadas ao longo
do tempo. Até ter o dominio
da planta fabril, entender
direito como funciona esse
mercado, o sistema de leiloes
que era mutante. No6s também
tivemos algumas demoras por
questdes de regulatizacoes,
tempo de construcio e licenga
ambiental, porque a usina
de Canoas-RS fica onde é o
delta do tio Jacui, que é uma
area de reserva permanente.
Por isso, a industria, junto
com as autoridades locais,
tem trabalhado no sentido de
garantir a prote¢iao permanente
e ndo permitir a degradaco.
Essas acoes fazem parte do dia-
a-dia da empresa, entdo, para
atender todas essas demandas,
a empresa praticamente
duplicou o valor investido
frente ao projeto inicial,
exatamente para fazer frente
aos desafios que pudessem
surgir ao longo do tempo.

Entrevista: Antin Bianchini

Ja de 2012 para ca, como foi?
Tivemos altos e baixos.
Quando iniciamos pegamos
o mercado descendente,
infelizmente, em que diversas
empresas também inslataram
usinas e houve uma saturagio
do mercado naquele momento.
Foi um periodo turbulento,
mas que conseguimos superar
com os aumentos das misturas
compulsérias e novos marcos
regulatorios, a partir de 2014.

Em termos de matérias-
primas, o dleo de soja
sempre esteve COmo
predominante?

Nos primeiros dois anos de
atuac¢do a empresa basicamente
s6 usou dleo de soja como
matéria-prima. Posteriormente,
usamos durante um tempo
um pouco de sebo bovino.
Mas, atualmente, por questdes
de mercado e suprimento,
como ela é auto-sustentavel,
ou seja, nossa producio de
oOleo ¢ suficiente para atender
a demanda da usina, temos
privilegiado mais o uso do
o6leo de soja. Sio questdes
economicas, estratégicas, que
a todo momento precisam ser
avalidas, mas que, ultimamente,
tém nos compelido a esta
matéria-prima.
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A Bianchini tem uma
histéria de vinculo com
a agricultura familiar.
Como esta historia
comecgou e como ¢ esta
relacdo hoje com o Selo
Combustivel Social?
Nossa empresa comegou
muito pequena em 1960,
e nés sempre trabalhamos
com pequenos agricultores.
A origem da nossa empresa é
essa. Todos somos egressos
das colénias do Rio Grande do
Sul. Entao sempre estivemos
muito préximos desse perfil
de agticultor. O Selo
Combustivel Social, para nos,
foi unir o util ao agradavel.
Tivemos boa receptividade
junto a eles, diretamente ou
através de cooperativas da
agricultura familiar e temos
diversificado nossas acdes
para sair um pouco da soja,
que ¢ a cultura que predomina
no Sul, com culturas perenes
do Notdeste, tipo o coco e

outras alternativas.

Vocé acredita que, com
o Acordo de Paris e o
movimento global em
busca de uma economia
mais limpa, existe uma
janela de oportunidade
para a produgio e uso
de biodiesel no Brasil na
proxima década?

Por algum tempo razoavel
nés ainda vamos avancar no
aumento das misturas, pois o
mundo caminha para isso. Nao
sabemos qual serd o transporte
do futuro, mas, ainda na
proxima década, temos um
potencial de avangar no uso de
biocombustiveis ¢ o Brasil sera
beneficiario desse aumento.

A sociedade respondera
positivamente, visto que
estamos cuidando da vida e do
futuro das proximas geragoes.
Comenta-se muito sobre

a mortandade das cidades
causada pela polui¢ao oriunda
do consumo de combustiveis
fosseis, enquanto o biodiesel

¢ uma alternativa que estd af
para minimizar esse problema
para o beneficio de todos que
vivem principalmente nos
centros urbanos.

Como o setor tem recebido
o RenovaBio?

Estamos aprendendo.
Certamente o modelo que
temos hoje sera aperfeicoado.
Por isso o governo esta
ouvindo a sociedade, no
sentido de instalar um
programa que nio venha
com vicios que logo em
seguida precisem ser sanados.
Mas a perspectiva dele para
a economia, a agricultura,

a sociedade e o meio
ambiente ¢ espetacular. N6s
queremos participar dele e ser
beneficiarios dos seus frutos.



Quais devem ser as
prioridades do RenovaBio?
O foco deve ser sempre

privilegar aquilo que nos

da garantia de uma melhor
qualidade de vida. Ele deve
trabalhar nessa premissa

de que a substitui¢do de
qualquer combustivel fossil
pelo renovavel é a grantia que
temos para a sequéncia da
vida. Hoje, as ideias colocadas
sao suficientes. Nos estamos
na torcida de que possa ser

uma grande solugio futura.

Vocé imaginava que estaria
onde estamos, com uma
mistura nacional de 10%
de biodiesel no diesel?
Quando o PNPB comecou,
eu conversei com amigos e
pessoas da area e entendia que
8% pudesse ser um limite.
Mas, da mesma forma, eu nio
imaginava uma safra brasileira
de soja de 120 milhdes de
toneladas e ndo concebia que
em algum momento alguém
viesse a tecer proje¢Oes futuras
falando em safra do Brasil
até 2028 de 170 milhGes de
toneladas. Entio nio estava
no meu horizonte. Hoje, eu
enxergo isso com naturalidade.
Talvez na época eu ficasse
abismado se alguém dissesse
que chegarfamos a 15%. Hoje
eu ja acho pouco. Temos
espago para crescer.
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O que ¢ necessario para
chegar a B20 em 2028?
Matéria-prima nos
temos. Af vai depender
da politica nacional, das
relagdes internacionais
de comércio do Brasil, de
acordos internacionais de
comércio possibilitando
que o farelo de soja tenha
um mercado garantido.
Porque hoje levam a soja
em grio daqui. Precisamos
conseguir cotas de exportacao
em alguns paises — como
acontece com o segmento
da carne, que tem cota para
exportar para determinados
paises da Europa livre de
impostos. Enquanto isso, o
farelo de soja é sobretaxado
nos principais mercados
consumidores de soja.
Precisamos reverter isso. m
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-nergia limpa
Nao requer
desmatamento

Marcos Boff
Vice-Presidente Técnico
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Existem muitas
complexidades para
estabelecer mercados que
operam de maneira justa,
aberta e eficiente e esse € 0
protocolo de funcionamento
de qualquer mercado que
se queira estabelecer. Isso
vale para qualquer acordo
voluntario, parceria piblico-
privada e vale ainda mais
para mercados que ganharam
vida prépria e tornaram-se
uma resposta dominante as
mudangas climaticas, como o
Mercado de Carbono.

A sociedade pleiteia a
reducio das emissdes de gases
causadores de Mudancas
Climaticas. Para o cidadio
comum, N30 importa se a
tonelada de carbono evitada
¢ proveniente do uso do
etanol num veiculo de
passeio ou da utilizagdo do
biodiesel em um caminhio.



Porém, é fundamental

garantir que nao haja
externalidades negativas
nessas cadeias, como
desmatamentos consequentes
do plantio de matérias-primas
para biocombustiveis. Esse

¢ um compromisso dos
produtores da Ubrabio dentro
do Programa RenovaBio.
Somente isso promovera a
solidez necessaria para que

os CBIOs possam lograr o
devido valor e valer a pena o
seu engajamento.

As margens no setor de
combustiveis s2o muito
baixas. No caso especifico
do biodiesel, em funcao
do papel social (além do
ambiental) inerente ao
Selo Combustivel Social,
trata-se de uma estrutura
organizacional muito grande,
envolvendo milhares de
fornecedores de matérias-

primas, desafios logisticos
hercileos e uma operagio
bastante intensiva em capital
de giro.

Em outras palavras, o
investimento envolve mais
de uma centena de milhées
de reais para obter-se uma
viabilidade minima. Os
custos de implementacdo do
RenovaBio nas empresas,
como uma politica que
envolve toda a cadeia do
ciclo de vida, exige também
investimentos elevados em
cada segmento da producio,
da lavoura aos tanques
de biocombustiveis, na
infraestrutura de transporte
até as fabricas — embora
as vantagens do biodiesel
se estendam até a roda, na
medida em que o motor ciclo
Diesel é mais eficiente do
que os motores do ciclo Otto
(gasolina, etanol e GNV).

Nio ha garantia de retorno
nesse investimento, visto que
o prego dos CBIOs ndo sera
fixado. O que ha é apenas
uma estimativa de valor, na
ordem de US$ 10 por crédito.
Numa perspectiva otimista,
uma fabrica que produz 300
milhoes de litros de biodiesel
por ano pode gerar créditos na
ordem de US$ 5 milhdes/ano,
no entanto, uma queda no valor
de mercado dos CBIOs pode
colocar todo o investimento em
estruturacio e certificacdo na
coluna de prejuizos.

A credibilidade, a
transparéncia, a ética e zelo
pelos principios fundamentais
do RenovaBio sio condi¢cSes
determinantes para que este
belo Programa funcione e
seja um verdadeiro pilar na
lideranga que o Brasil exerce,
em nivel global, no setor de
energias limpas. m
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Biocombustivels na
Conferéncia do Clima

evento promovido pela

O programa do Governo
Federal para estimulo
a produgdo e consumo
de biocombustiveis, o
RenovaBio, foi apresentado
como Projeto de Lei n°
9.086/2017 na Camara
dos Deputados, no dia
14 de novembro de 2017,
pelo presidente da Frente
Patlamentar Mista do
Biodiesel (FrenteBio),
deputado federal Evandro
Gussi (PV/SP). O anuncio
foi feito pelo ministro do
Meio Ambiente, Sarney
Filho, juntamente com
diretor superintendente da
Ubrabio, Donizete Tokarski,
durante evento no Espago
Brasil da Conferéncia das
Nag¢oes Unidas sobre o
Clima (COP23).

O superintendente da
Ubrabio participou do
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Comissao Mista Permanente
de Mudancas Climaticas
(CMMC), Comissao de
Meio Ambiente do Senado
(CMA) e Comissao de Meio
Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel da Camara dos
Deputados (CMADS), no
Espago Brasil, em Bonn
— Alemanha, para tratar
da agenda do parlamento
brasileiro para implementagio
do Acordo do Clima de Paris.
O evento contou com a
presenca do senador Jorge
Viana (PT-AC), presidente
da CMMC; senador Davi
Alcolumbre (DEM-AP),
presidente da CMA; deputado
Nilton Tatto (PT-SP),
presidente da (CMADS);
deputados Arnaldo Jordy
(PPS-PA), Leo Britto (PT-AC),
Ricardo Tripoli (PSDB-SP) e

Claudio Cajado (DEM-BA);
secretario executivo do
Férum Brasileiro de Mudanca
do Clima, Alfredo Sitkis;
presidente do Conselho
Empresarial Brasileiro para

o Desenvolvimento
Sustentavel (CEBDS), Marina
Grossi; além de dezenas de
dirigentes de entidades da
sociedade civil, empresariais

e de 6rgios publicos.

A Ubrabio também marcou
presenca no Espaco Brasil
com uma palestra promovida
com a FrenteBio sobre o papel
do biodiesel e bioquerosene
no cumprimento da NDC
brasileira e no RenovaBio.

Os diretores Donizete
Tokarski e Pedro Scorza
apresentaram ao publico as
iniciativas brasileiras para
descarbonizacao da matriz de
transporte brasileira. m



Associados

Foi com a determinacio
gaucha que os agricultores
enfrentaram o forte frio
da madrugada do dia 15
de junho para ir da regido
de Serafina Correia para
Canoas (RS) conhecer
as instalacdes industriais
da Bianchini. Em sua 9*
edicao, o Dia de Fabrica
da Bianchini recebeu um
grupo de jovens agricultores
cooperados da Cooperativa
dos Produtores de Leite de
Serafina (Cooperlate), uma
importante coopetativa da
agricultura familiar parceira
da Bianchini.

Os agricultores
representaram os municipios
de Casca, Montauri, Nova
Bassano, Serafina Correia,

Unifo da Serra e Verandpolis.

Dia de fabrica para
a agricultura familiar

O evento contou,

também, com a presenca

de Semar Bonagino,
representando a Coordenagiao
Geral de Agroecologia e
Energias Renovaveis da
Secretaria Especial da
Agricultura Familiar e do
Desenvolvimento Agrario da
Casa Civil da Presidéncia da
Republica, gestora do Selo
Combustivel Social.

A Federacio dos
Trabalhadores na Agricultura
do Rio Grande do Sul —
Fetag/RS foi representada por
seu vice-presidente, Nestor
Bonfante. O presidente da
Cooperlate, Leandro Soccol,
também se juntou aos
demais cooperados.

Devidamente orientados
sobre os procedimentos de

seguranca e uso de EPIs, eles
puderam entrar nas unidades
da fabrica e conhecer todas
as etapas do processo,

tanto de esmagamento de
soja, quanto de producio e
expedic¢io de biodiesel, além
de setores adjacentes como
os laboratérios de controle
de qualidade, a geracao de
vapor, oficinas e o setor de
expedic¢ao fluvial que faz o
transporte de farelo de soja
para o porto de Rio Grande,
servindo-se da hidrovia da
Lagoa dos Patos.

Além disto, eles puderam
conhecer melhor o padrio de
qualidade da soja, os defeitos
que podem ser reduzidos
com boas praticas agricolas
e como ¢ feita a classificacio
durante o recebimento. m
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Mitsubishi tera nova
unidade de metanol
em Trinidad e Tobago
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A Mitsubishi Corporation
¢ uma Trading e Investment
Company Japonesa,
desenvolvendo negdcios
e operando em diferentes
industrias e segmentos
de negdcio, incluindo a
Industria Quimica.

Somos um dos maiores
produtores e players
de metanol no mundo,
movimentando cerca de
3 milhoes de toneladas/ano,
com unidades produtoras na
Venezuela e Arabia Saudita.

Com a planta de metanol
na Venezuela, a Mitsubishi
Corporation vem se
consolidando como um dos
principais fornecedores ao
mercado brasileiro ha mais de
10 anos.

A partir do primeiro
semestre de 2019, A Mitsubishi
terd uma nova unidade

de metanol localizada em

Trinidad e Tobago. Esta nova
planta produzird um milhdo
de toneladas de metanol/
ano, estabelecendo o nosso
compromisso com a indudstria
que utiliza o metanol.
Reconhecendo o Brasil
como um metcado promissor
a partir do continuo
crescimento da produg¢ao
de biodiesel e da industria
quimica, essa nova unidade
produtora de metanol vem
ratificar nosso interesse em
consolidar e elevar nossa
posiciao no mercado Brasileiro.
Nossa integrada estrutura
logistica visa proporcionar
fornecimento estavel e
competitivo, a fim de
promover crescimento
continuo aos nossos clientes e
contribuindo para a economia
brasileira nos préximos anos. m
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